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มทช.225-2545 
มาตรฐานงานไพรมโคท (Prime Coat) 

---------- 
1.  ขายงาน  

งาน  Prime Coat  หมายถึง   การราดยางแอสฟลตลงบนพืน้ทางที่ไดตบแตงและเตรียมไวเรียบรอยแลว  
เพื่อใหวัสดุผิวหนาของพืน้ทางเกาะยึดไดดี  และชวยปองกันน้าํมิใหไหลซึมเขาไปในพืน้ทางไดดวย 
 
2.  วสัดุ  

2.1 แอสฟลตเหลวที่จะนํามาใช ตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐานแอสฟลตแตละ 
ประเภทและเกรด  ดังนี ้

2.1.1 Cut Back  RC. 70 – 250 
                                MC. 30 – 250 
                         SC. 70 

2.1.2 Asphalt Emulsions  
ตารางอุณหภูมิของแอสฟลตที่ใชราด 

 
 

อุณหภูม ิ
ชนิดของแอสฟลต 

°C °F 
 RC. -  70 
 RC. - 250 
 MC. -  30 
 MC. -  70 

  MC. - 250 
 SC. -  70 

50-90 
 75-110 
30-70 
50-90 

 75-110 
50-90 

120-190 
165-230 
 85-155 
120-190 
165-230 
120-190 

 

 
2.1.3 ปริมาณยางแอสฟลตที่ใชประมาณ 0.8-1.4 ลิตรตอตารางเมตร จํานวนยางที่ราดจะม ี
ปริมาณเทาไรขึ้นอยูกับลักษณะผิวของพืน้ทางใหอยูในดลุพินิจของผูควบคุมงาน 

           2.1.4 สูตรการคํานวณปรมิาณยางแอสฟลตที่ใชทาํ Prime Coat       
           ปริมาณยางแอสฟลตที่ใชทาํ Prime Coat   =  P/R (1 - γ/G)  ลิตร/ตารางเมตร 

เมื่อ P =  ความลกึที่จะใหยางแอสฟลตซึมลงไปเปนมิลลิเมตร 
R =  คาของ Residual Asphalt  
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γ = ความแนนแหงสูงสุด (Maximum Dry Density) เปนกรัมตอลูกบาศก 
                                            เซนติเมตร ของวัสดุพืน้ทาง Modified Proctor  
                                     G = คาความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทาง 

- คา P ข้ึนอยูกับความพรุน  (Porosity) ของวัสดุพืน้ทาง  ชนิดและเกรดของยางแอสฟลตที ่
ใชราด สําหรับคา P แนะนําใหใชเทากบั 4.5 มิลลิเมตร แทนคาในสูตรขางบนคํานวณ
อัตรายางแอสฟลตที่จะใชราด และทดลองราดยางแอสฟลตตามปริมาณที่คํานวณได ถา  
เห็นวามีปริมาณยางแอสฟลตมากหรือนอยไปยังไมพอเหมาะใหเปลีย่นคา P ใหม หรือ
เปลี่ยนชนิดและเกรดของยางแอสฟลต ตามความเหมาะสม    เพื่อใหไดคาอัตรายาง
แอสฟลตเมื่อใชราดแลวมีปริมาณทีพ่อเหมาะตอไป    
- คา R  ใหใชตามตาราง ดังนี ้

 
 

ชนิดและเกรดของยางแอสฟลต R 
MC. – 30 
MC. – 70 

                SC. – 70 
                SS. – K 

0.62 
0.73 
0.80 
0.75 

 

 
 

- คา G  ใหคํานวณจากสูตร 
 

   
เมื่อ    P1 =  คือสวนของวัสดุพื้นทางที่คางอยูบนตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4  

       (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 
 P2 =  คือสวนของวัสดุพืน้ทางที่ผานตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4  
                                            (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 

 G1=  ความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทางชนิดหยาบซึ่งคางอยูบน 
                                               ตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) 
                                       G2=  ความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทางชนิดละเอียดซึ่งผานตะแกรง 

   มาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) 
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2.2 ทรายละเอียด   ถามคีวามจาํเปนทีจ่ะทับหนา Prime Coat ทรายที่ใชจะตองมีสวนละเอยีดผาน    
ตะแกรง เบอร 4  ซึ่งไมมหีญาหรือวัสดุอ่ืนเจือปน    และจะตองไดรับการยินยอมอนญุาตใหสาดทรายได
จากผูควบคุมงานเสียกอน 

 
3.  วธิีการกอสราง  

3.1 การทาํ Prime Coat ดวยยาง Cut Back  
3.1.1 พืน้ทางที่จะ   Prime  Coat   ผิวหนาจะตองสะอาดปราศจากฝุนและหนิทีห่ลดุหรือวัสดุอ่ืนใด 
โดยการกวาดและเปาเศษวสัดุออกดวยเครื่องจักร หรือวธิีอ่ืนที่ผูควบคมุงานเห็นสมควร 
3.1.2 ถาผวิหนาของพื้นทางแหงและมีฝุนเกาะใหพรมน้ํา  (Spray)  บางๆ     เลก็นอยกอนราดยาง 
(Prime) 
3.1.3 เครื่องพนยางและอุปกรณตาง ๆ ที่ใชในการ  Prime  Coat         ตองไดรับการตรวจสอบเพื่อ 
ควบคุมอัตราจํานวนยางที่ราดบนพืน้ทางไดสม่ําเสมอ 
3.1.4 การราดยางควรราดใหเต็มความกวางของถนน       หากจําเปนจะราดยางทีละครึ่งของความ 
กวางหรือทีละชองทางวิ่งก็ได 
3.1.5 บริเวณรอยตอการราดยางตอเนื่องแตละครั้งตองมีอัตรายางสม่าํเสมอ       โดยเฉพาะรอยตอ 
ตามขวางที่ราดโดยวิธีการใชทอพนยาง (Spray bar) ทีติ่ดกับรถวิ่งราด  ใหใชกระดาษแข็งหรือวัสดุ 
ที่ไมดูดซึมกวางไมนอยกวา 40 เซนติเมตร ปดผิวยางทีร่าดไปแลว 
3.1.6 หลงัจากราดยางแลวใหทิง้บม (Curing) ยางไว 24-48 ชั่วโมง    โดยไมใหยวดยานวิ่งผานเขา 
ไปในบริเวณทีร่าดไวเปนอนัขาด หลงัจากพนกาํหนดเวลานี้แลว    ถาจะอนุญาตใหยวดยานวิ่งผาน 
ได หากมียางสวนเกินเหลือใหปรากฎอยูใหใชทรายละเอียดสาดซับบางสวนที่เกนิใหแหงได 

ในกรณีที่จาํเปนจริงๆ เชน  ทางเขาบานหรอืทางแยกที่มยีวดยานผาน    การทํา  Prime Coat 
ธรรมดาโดยทัว่ไปในภาวะอากาศแจมใสปราศจากฝน         พืน้ทางแหงหรือวัสดุพื้นทางมีความชืน้  
(Moisture Content) ไมเกินรอยละ 5 ใหใชยาง Cut Back   และชนิดยาง Cut Back ที่จะใชนั้นแลว 
แตลักษณะของสภาพพื้นทาง ความแนนสภาพการ เวลาและการจราจรของเสนทางนั้นๆ    สวนพืน้ 
ทางทีม่ีความชื้นสูงเปยก (ไมแฉะ) สภาวะอากาศไมดีหรือมีลักษณะความจาํเปนเรงดวนอนุญาตให  
ใชยาง Asphalt Emulsions ได แตตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคมุงานเสียกอน 

 
3.2  การทํา Prime Coat ดวยยาง Asphalt Emulsions  

3.2.1 พืน้ทางที่จะ  Prime Coat     ผิวหนาจะตองสะอาดปราศจากฝุนหรือหินที่หลดุหรือวัสดุอ่ืนใด 
และผูควบคุมงานตรวจสอบเห็นชอบแลว 
3.2.2 ถาผวิหนาของพื้นทางแหงตองพรมน้ําใหเปยกชื้นเสียกอน 
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3.2.3 เครื่องพนยางและอุปกรณตาง ๆ ที่ใชในการ  Prime Coat  ตองไดรับการตรวจสอบ   เพื่อ 
ควบคุมอัตราจํานวนยางที่ราดบนพืน้ผวิทางไดสม่ําเสมอ 
3.2.4 เมื่อราดยาง  (Prime)  แลวตองทิ้งไวจนกวา   Asphalt     จะแยกตัวออกเสียกอนจึงจะทาํชัน้ 
ผิวทางได การแยกตัวของ Emulsified Asphalt คือสวนผสมของน้าํทีอ่ยูในEmulsion ระเหยออกไป 
จะสังเกตไดจากการเปลี่ยนสีของ Emulsion  ซึ่งปกติมสีีน้ําตาลเขมเปลี่ยนเปนสีดํา    การแยกตวันี ้
จะชาหรือเร็วขึ้นอยูกับชนิดของ   Emulsions  Asphalt   ในอุณหภูมิธรรมดาจะใชเวลาประมาณ  3 
ชั่วโมง  
3.2.5 เมื่อ   Asphalt   แยกตัวแลว       ถายังไมสามารถทําผวิทางไดทันทีมีความจาํเปนตองเปดให 
ยวดยานวิ่งบนชั้น Prime Coat ใหใชทรายละเอียดสาดปดหนาได 
3.2.6 หามราดยาง (Prime Emulsion) ในขณะที่มีฝนตกเปนอนัขาด และเมื่อราดยาง (Prime) แลว  
ใหม ๆ กอนที่ Emulsion จะแตกตัว  ถามฝีนตกมากน้าํฝนจะชะบางสวนของ Emulsion บนผิวหนา 
ผิวหนาออกไปจะตองทาํการราด Emulsion เพิ่มเติมในสวนนั้นใหม 

 
4.  ขอควรระวัง  

4.1 ยาง Cut Back Asphalt เปนยางชนิดติดไฟไดงายมาก ดังนัน้ในขณะตมยางหรือขณะทําการราด
ยางราดยางจะตองระมัดระวังมิใหมีเปลวไฟจากภายนอกมาถกูยางได 
4.2 ยาง  Emulsified  Asphalt  เปน  Asphalt  ที่แตกตัวเปนอนุภาคเล ็กๆ   กระจายอยูในสารละลายซึ่ง
ประกอบดวยน้ํา อิมัลซิไฟองิเอเจนต  (Emulsifying Agent)  และอืน่ๆ ผสมใหเขาเปนเนื้อเดียวกัน      มี 
ลักษณะงายตอการแยกตัวจงึตองระมัดระวัง ดังนี ้

4.2.1 การขนสงตองกระทําดวยความระมดัระวังมิใหถังบรรจุ Emulsion ไดรับการกระทบกระเทือน 
กระเทือนอยางรุนแรงมาก เพราะอาจจะทาํใหเกิดการแยกตัวขึ้น 
4.2.2 Emulsion ชนิดบรรจุถัง  ถาเก็บไวนาน ๆ จะตองกลิ้งถงัไปมาทกุดานหลาย ๆ คร้ังเปนประจาํ 
อยางนอยอาทิตยละครั้ง เพื่อให Emulsion มีลักษณะเหลวเปนเนื้อเดียวกนัทัว่ทัง้ถัง 
4.2.3 เมื่อเปดถังบรรจุ Emulsion ออกใช ควรใชใหหมดถงัหรือตองปดฝาใหแนน มิฉะนั้นน้ําในสวน 
ผสม Emulsion จะระเหยทาํให Asphalt เกิดการแยกตัวและหมดคุณภาพ 
4.2.4 ทุกครั้งที่บรรจุ Emulsion  ลงในรถราดยางหรือเครื่องพนยาง  ควรใชใหหมดแลวใชน้าํสะอาด 
ลางใหสะอาด โดยเฉพาะที่ Spray bar  เพราะถาไมลางออกทนัที  Asphalt จะแยกตัวเกาะติดแนน 
ทําใหไมสะดวกในการใชงานของวนัตอไป และปองกนัการกัดกรอนของกรดใน Emulsion 
4.2.5 Emulsion ตองเหลวมีเนื้อเดียวกนัและมีสีน้ําตาลเขม   ถาหากมีลักษณะเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้น 
ใหใชไมพายกวนผสมใหเขาเปนเนื้อเดียวกันจงึจะนําไปใชได   ถาหากกวนผสมแลว  Emulsion  ไม 
เขาเปนเนื้อเดยีวกนัแสดงวา Emulsion นัน้ เสื่อมคุณภาพ หามนาํไปใชเปนอันขาด 


